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Dachau/Munchen/Berlin, 25. Februar 2013

Zugmaterial auf der kiinftigen S-Bahn-Linie S 22 / elektrifizierten Linie A

der 30. Januar 2013, an dem das Eisenbahn-Bundesamt den Planfeststellungsbe-
schluss fir die Elektrifizierung der Linie A im Landkreis Dachau erlassen hat, war ein
Tag der Freude und ein wichtiger Zwischenschritt fir das so dringend notwendige
und von allen Landkreisbirgerinnen und —biirgern sehnlich erwartete Projekt. Diese
Freude wurde in den letzten Tagen allerdings durch Presse-Berichterstattungen ge-
triibt, nach denen die Bahn auf der S 22 mit Ziigen der Baureihe 420 veraltetes

Zugmaterial einsetzen méchte, das nicht in der Lage ist, die Stammstrecke zu befah-
ren, weil es mit deren Signaltechnik nicht kompatibel ist.

Als Vertreter der betroffenen Birgerinnen und Burger im Bayerischen Landtag und
im Deutschen Bundestag sagen wir deutlich, dass dies nicht hingenommen werden
kann. Wir bitten Sie deshalb herzlich, bei der Bayerischen Eisenbahngesellschaft zu
intervenieren und darauf hinzuwirken, dass fir die elektrifizierte Linie A und die mit
ihr verbundene Schwesterlinie S 2 die modernen Ziige der Baureihe ET 430 be-
schafft werden.

Dies aus mehreren Griinden:
1) Eine moderne und mit immensem Aufwand - der Freistaat wird hierfur 48 Mio.

Euro aufwenden - elektrifizierte Strecke braucht auch modernes Zugmaterial.
Wo sollte neues Material eingesetzt werden, wenn nicht auf neuen Strecken?



2) Ob die Burgerinnen und Biirger das Angebot des OPNV nutzen, héngt in ers-
ter Linie von dessen Attraktivitat ab. Die Fahrgéaste der Linie A erwarten zu
Recht einen Mehrwert im Vergleich zur aktuellen Situation, der nicht nur im
Wechsel der Antriebsart von Diesel auf Strom besteht. Sie wollen — anders als
bisher — nicht regelmalig in Dachau umsteigen oder am Starnberger Fligel-
bahnhof des Hauptbahnhofs aussteigen. Nein, sie erwarten, dass die Ziige
der kiinftigen Linie S 22 wie jede andere S-Bahn-Linie des MVV-Systems
auch die Stammstrecke befahren kénnen. Die Elektrifizierung der Linie A hat
ja gerade den Sinn und Zweck, umsteigefreies Reisen zu allen Minchner In-
nenstadt-S-Bahnhéfen zu gewéhrleisten. Genau dieses Ziel wiirde durch den
Einsatz von veraltetem Zugmaterial konterkariert.

3) Bei Verspatungen funktioniert der Umstieg in Dachau nicht. Wenn der An-
schluss-Zug bereits abgefahren ist, ist dies wegen der dann am Bahnhof Da-
chau noétigen Wartezeit fur die Pendlerinnen und Pendler alles andere als at-
traktiv. Dieses Problem besteht bei der Linie A seit Mitte der 1990er-Jahre. Bis
heute konnte die Deutsche Bahn AG dieses Dauerargernis nicht beseitigen.

4) Das von lhnen vorgeschlagenen Konzept fur den Betrieb von S 22 und S 2,
das auch ein Kuppeln und Fligeln der Ziuige vorsieht, ware mit Ziigen der Bau-
reihe 420 technisch nicht méglich.

Wir sind uns bewusst, dass die Anschaffung neuer Wagen der Baureihe 430 mit Kos-
ten verbunden ist. Wenn wir es aber ernst meinen mit einer Steigerung der Attraktivi-
tat des Offentlichen Personen-Nahverkehrs und mit unserem verkehrspolitischen
Ziel, moglichst viel Verkehr von der StralRe auf die Schiene zu verlagern, gibt es zur
Anschaffung von 430er-Garnituren fur die S-Bahn-Linien S 2 und S 22 bereits ab
dem Fahrplanwechsel im Dezember 2014 keine Alternative.

Wir bitten Sie, entsprechend auf die Bayerische Eisenbahn-Gesellschaft einzuwirken,
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